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市场数据 2018-10-09 

收盘价（元）           10.36 

一年内最低/最高(元)  9.48/14.28 

市盈率 14.3 

市净率 1.07 

基础数据  
 

净资产收益率(%) 8.65 

资产负债率(%) 36.1 

总股本(亿股) 5.9  
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表 1：公司财务及预测数据摘要 2016A 2017A 2018E 2019E 2020E 

营业收入（百万） 7,481 10,366 13,219 14,823 16,628 

  增长率 18.8% 38.6% 27.5% 12.1% 12.2% 

归属母公司股东净利润（百万） 269 352 540 669 842 

  增长率 55.6% 30.8% 53.5% 23.8% 25.9% 

每股收益（元） 0.46 0.60 0.92 1.13 1.43 

市盈率(倍) 23.3 17.8 11.6 9.4 7.4 
      

 

 中美贸易战打响，公司迅速反应，成功转销。公司每年向美国出

口铝材 8 万吨，体量较大，2017 年下半年公司前瞻性的看到了中

美贸易战的可能，为此做了积极的布局和准备，2018 年公司出口

美国的铝材成功转销欧洲、墨西哥、马来西亚和澳大利亚等国，

从 2018 年上半年的情况来看，公司出口铝材不降反升。 

 背靠青岛四方及温世贸易，2 万吨轨交铝材及 20 万吨板带材订

单充足。2014 年，公司（16.67%）与青岛四方等 3 家公司合资设

立郑州中车，进军轨交市场，轨交市场的壁垒在于进入国企供应

链体系，公司通过与青岛四方的合作，切入中车供应链体系，未

来订单有充足的保障。目前公司接到青岛四方委托的198辆订单，

预期净利润总额为 2000 万元。此外，公司还与韩国温世贸易合

作，合资设立明泰实业，使之成为韩国三星的铝材供应商。 

 布局汽车轻量化市场，年产 12.5 万吨车用铝合金板项目将成新

增长点。汽车轻量化乃大势所趋，且发展空间广阔。2016 年公司

非公开发行股份募投“12.5 万吨车用铝合金板项目”，进军汽车

用铝合金板市场，项目达产后预期实现营业收入 22.33 亿元。

2018H1 主要设备 CVC 六辊冷轧机已安装投入生产。随着项目推

进，公司产品结构将得到优化，盈利能力将进一步提升。 

 稳扎稳打步步为营，动荡经济下公司优势凸显。公司一直坚持稳

扎稳打步步为营的风格，具有低资本支出、低负债率、低融资成

本等特点，在宏观经济环境动荡的情形下，公司经营风格优势凸

显。此外公司选择的定增机构为无收益率要求的战略投资者从而

规避了熊市股价下跌带来的赔付补偿风险。 

 盈利预测与估值。中美贸易战打响，公司迅速调整成功转销，与

此同时公司背靠青岛四方及温世贸易，订单充足，最为重要的是

公司稳扎稳打步步为营的经营风格在动荡的经济环境下优势凸

显。随着公司重点项目的推进，公司产品结构将得到升级，公司

业绩有望受益于量价齐升，继续向好发展，我们给予“增持评级”。

预计 2018-2020 年的 EPS 分别为 0.92 元，1.13 元，1.43 元，对

应当前股价的 PE 分别为 11.6 倍，9.4 倍，7.4 倍。 

风险提示:宏观经济下滑，交通用铝不及预期，项目进展不及预期。 
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1、 公司简介：铝加工行业龙头 

公司概况。明泰铝业是一家集科研、加工、制造为一体的大型现代化铝加工民营

企业，由成立于 1997 年的“河南明泰铝业有限公司”整体变更而来，于 2011 年

9 月在上交所上市。公司的实际控制人始终为马廷义先生，当前持股 17.95%。公

司产品涵盖铝板带箔和铝型材两大门类，广泛应用于印刷制版、电子家电、电力

设施、建筑装饰、交通运输、食品和医药包装、汽车制造、轨道车体和新能源电

池等领域。自成立以来，公司始终专注于铝加工行业，经过二十年精耕细作，2017

年度实际产销量已突破 63 万吨，多种产品国内市场份额稳居行业前列。 

图 1：公司主要产品类别及应用领域 

 
数据来源：公司公告，财通证券研究所 

1.1  发展历程：自主创新优势突出，转型升级成效初显 

1997 年-2011 年：自主创新提升核心竞争力。2002 年以前，公司一直采用铸轧

坯料生产普通铝板带产品，产品品种较为单一，经济附加值低，市场竞争激烈。

2002 年，公司自主研发建设的我国铝加工行业首条（1+4）热连轧生产线开始投

产，受益于显著的技术优势和此后不断的升级改造，公司核心竞争力显著增强，

发展进入快车道。2002 年至 2010 年，公司铝轧制材产量从 3.8 万吨上升至 28

万吨，跃居全国第二,其中印刷铝版基等产品国内市场份额位居第一；营业收入

的年均复合增长率达 32.17%，固定资产投资效能明显提高。在这一阶段，（1+4）

热连轧生产线的研发和升级对公司快速发展起到了决定性的作用。 
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图2：（1+4）热连轧生产线的投产显著提高了固定资产投资效能 

 

数据来源：招股说明书，财通证券研究所 

2011 年-2014 年：登陆资本市场平台，积极完善产业链布局。2011 年 9 月，公

司在上海证券交易所上市，成为河南首家上市民营铝加工企业，募集资金用于“铝

板带箔生产线技术改造项目”，继续提升技术优势和生产实力。2014 年初，公司

出资 2880 万元收购巩电热力 90.4%股权，实施燃气改造项目自制煤气，控制加

工成本的同时完善产业链布局。 

2014 年-2018 年：从传统加工企业向高端装备制造企业转型升级。2014 以来，

公司重点布局交通运输用铝、汽车轻量化用铝等高附加值领域，重点实施了“年

产 20 万吨高精度交通用铝板带项目”、“年产 2 万吨交通用铝型材项目”和“年

产 12.5 万吨车用铝合金板项目”。截至目前，全资子公司郑州明泰交通新材料生

产的地铁铝合金车体已配套供应郑州中车，抢占了河南轨道交通市场先机；公司

生产的商用车铝合金板已向宇通、中集、比亚迪等车企供货，增大了高附加值产

品比例，提升了公司在交通运输轻量化领域的品牌竞争力。 

图3：公司发展里程碑 

 

数据来源：公司公告，财通证券研究所 
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以优质产品吸引客户，海内外市场认可度较高。公司产品品类丰富，涵盖了1 系

至 8 系、厚度 0.008mm到 300mm 等多品种、多规格的铝板带箔，能够满足不同行

业、不同客户的多元化需求。同时，公司拥有严格的质量控制体系，并不断加大

设备优化和技术研发投入力度。优质且丰富的产品为公司赢得了海内外客户的一

致认可，公司印刷铝版基、PS 版基/CTP 版基、电子箔、药用铝箔等多种产品国

内市场份额稳居行业前列，铝板带材出口量连续多年位居全国前五，澳洲市场占

有率高达 40%以上。 

图4：国内市场  图5：海外市场 

 

 

 

数据来源：公司官网，财通证券研究所  数据来源：公司官网，财通证券研究所 

 

1.2  股权结构：实际控制人不变，依托子公司布局交通用铝市场 

股权结构稳定，实际控制人不变。自公司成立以来，马廷义先生始终为公司的第

一大股东和实际控制人，当前持股比例约为 17.95%。前十大股东共计持股 50.17%，

其中马廷耀先生、化新民先生和李可伟先生分别为实际控制人的兄弟、妻舅和外

甥，一致行动人共计持股 27.62%。 

图 6：公司前十大股东明细 

 
数据来源：公司公告，财通证券研究所 

依托参控股子公司布局交通用铝市场。截至目前，公司下属参控股子公司共 10
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家。其中，控股子公司郑州明泰实业为中外合资企业，公司通过与韩国温世贸易

合作，成功切入韩国三星供应链，三星是明泰实业最大的客户，明泰实业主营业

务为生产和销售铝板带箔，是子公司中营业收入和净利润的主要来源；全资子公

司明泰科技主营业务为铝制品深加工，其设立意图为扩大公司铝箔产能，提升高

附加值产品比重；全资子公司明泰交通新材料主营业务为交通用铝材加工，是公

司进军交通用铝市场的重要平台；联营企业郑州中车是公司与青岛四方合作的重

要纽带，也是公司布局轨道交通领域、进军车用铝合金板市场的重要平台。 

表 2：2018H1 公司参控股公司明细 

序号 被参控股公司 参控关系 
直 接持股

比例 

营业收入

（亿元） 

净 利 润

（亿元） 
主要产品或服务 

1 郑州明泰实业有限公司 子公司 80.56% 24.13 0.86 铝制品加工 

2 河南明泰科技发展有限公司 子公司 100.00% 5.83 0.38 铝制品加工 

3 
郑州明泰交通新材料有限公

司 
子公司 100.00% 0.92 0.03 交通用材加工 

4 巩义市明泰售电有限公司 子公司 100.00% 
 

0 售电服务 

5 
巩义市义瑞小额贷款有限公

司 
子公司 35.00% 0.03 0 

办理小额贷款及相

关咨询服务 

6 
河南特邦特国际贸易有限公
司 

子公司 100.00% 0.54 0 贸易 

7 泰鸿铝业（东莞）有限公司 子公司 100.00% 1.67 -0.01 铝制品加工 

8 昆山明泰铝业有限公司 子公司 100.00% 2.88 -0.01 铝制品加工 

9 河南巩电热力股份有限公司 子公司 90.40% 0.52 -0.02 电力发电 

10 
郑州中车四方轨道车辆有限
公司 

联营企业 16.67% 3.02 -0.04 

轨道交通车辆生产

制造及高速动车组

检修 

数据来源：公司公告，财通证券研究所 

1.3  经营状况：盈利能力提升，成本控制加强 

公司产品以铝板带箔为主，产销量快速增加。公司主要经营铝板带箔业务，2018H1，

铝板带收入约占主营业务收入的 81.88%，铝箔收入占比约 14.19%，二者合计占

比高达 96.07%。近年来，受益于“高精度交通用铝板带项目”产能持续释放、“年

产 12.5 万吨车用铝合金板项目”和“年产 12.5 万吨车用铝合金板项目”陆续投

产、以及设备更新换代提升效率，铝板带箔产销量加速上升。2015 年至 2017 年，

铝板带箔产量同比增速分别为 3.56%、16.47%和 23.30%，销量同比增速分别为

4.57%、15.66%和 24.60%。当前实际年产销量已突破 63 万吨，产销量规模扩大

成为收入和业绩增长的主要原因。 

图 7：2018H1 公司主营收入结构 
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数据来源：Wind，财通证券研究所 

 

图 8：铝板带箔产量加速增长（单位：万吨）  图 9：铝板带箔销量加速增长（单位：万吨） 

 

 

 

数据来源：Wind，财通证券研究所  数据来源：Wind，财通证券研究所 

销售策略迅速调整，成功转销对美出口铝材。美国对从我国进口的铝产品开展“双

反”调查，并自 2018年 3月 23 日起加征 10%关税。面对中美贸易摩擦不断加剧，

公司迅速调整销售策略，产品销售转向欧盟、东南亚等国并向国内倾斜，以尽量

降低外部因素的不利影响。2018H1，公司出口量保持正增长，外销收入同比增长

6.83%；外销收入占比环比下降 4.06pct 至 28.86%。 

图 10：公司外销收入增速（单位：亿元）  图 11：公司外销收入占比下降 
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数据来源：Wind，财通证券研究所  数据来源：Wind，财通证券研究所 

产品结构改善，利润率稳步增长。公司致力于向高端装备制造企业转型升级，通

过以下三个途径提升盈利能力：1）持续推进设备更新换代，提高设备运行效率

和深加工能力，增加原有各类产品的毛利率；2）设立全资子公司明泰科技，扩

大附加值较高的铝箔生产能力；3）积极进军轨道交通市场和汽车轻量化市场，

丰富高附加值产品品类，创造新的利润增长点。2018H1，公司销售毛利率为9.69%，

同比增加 0.19pct；销售净利率为 4.55%，同比增加 0.45pct。 

图 12：公司各类产品毛利率逐年递增  图 13：2018H1 公司各类产品毛利率 

 

 

 

数据来源：Wind，财通证券研究所  数据来源：Wind，财通证券研究所 

 

图 14：公司铝箔收入占比提升  图 15：销售毛利率和销售净利率均稳步提升 
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数据来源：Wind，财通证券研究所  数据来源：Wind，财通证券研究所 

双重成本控制，成本收入比逐年下降。铝制品成本主要由原材料成本（87.06%）、

人工费（2.15%）和制造费用（10.79%）组成。公司成本控制能力突出，主要因

为 1）区位优势。公司位于铝锭供应充足的河南省，运输成本和库存需求较低，

产业集聚效应为公司带来原材料成本优势。2）自备电和自制煤气优势。公司于

2014 年收购巩电热力 90.4%股权，并于同年完成燃气改造项目，随着低成本的自

备电和自制煤气增加，公司的制造费用得到有效控制。 

图 16：公司成本收入比稳步下降 

 
数据来源：Wind，财通证券研究所 

营业收入稳步增加，经营业绩持续改善。得益于产品产销量和高附加值产品占比

稳步提升、成本控制能力日益加强，自 2015 年以来，公司业绩稳步提升。2018H1，

公司实现营业收入 59.60 亿元，同比增长 26.67%；实现归母净利润 2.55 亿元，

同比增长 41.26%；实现扣非归母净利润 2.06 亿元，同比增长 4.59%。 
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图 17：公司历年营业收入（单位：亿元）  图 18：公司历年归母净利润（单位：亿元） 

 

 

 
数据来源：Wind，财通证券研究所  数据来源：Wind，财通证券研究所 

2、 铝板带箔业务升级 

2.1  传统铝板带箔业务 

2014 年传统产能基本匹配，规模扩张遭遇瓶颈。截至 2014 年，公司共拥有坯料

产能合计 52 万吨（其中，热轧年产能 40 万吨，铸轧年产能 12 万吨），冷轧产能

40 万吨。在部分热轧坯料外购的情况下，产能基本匹配，然而，坯料供应能力

不足成为制约公司扩大生产规模的瓶颈。 

图 19：2014 年传统产能基本匹配 

 

数据来源：公司公告，财通证券研究所 

传统主业增长乏力，生产线改造拉升业绩。公司的传统主业为低端铝板带箔产品

的生产和销售，主要依托于国内首条“1+4”热轧生产线。因行业产能过剩、竞

争加剧，自 2012 年起，公司营收增速显著下滑。此后，公司通过调整销售策略

扩大产销规模，但营业收入增长仍旧乏力。2014 年公司变更首发募投资金 5.09

亿元投资“高精度交通用铝板带项目”，用于生产高端铝材产品。随着 2016 年主

要设备投产，产品结构得到优化，产销规模逐步扩大，营收和业绩均快速提升。 
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图 20：传统主业营业收入增长乏力（单位：亿

元） 
 图 21：项目投产拉升业绩（单位：亿元） 

 

 

 

数据来源：Wind，财通证券研究所  数据来源：Wind，财通证券研究所 

2.2  年产 20 万吨高精度交通用铝板带项目进展 

高精度交通用铝板带项目进展顺利，产能持续释放。为应对宏观环境和市场需求

变化，2014 年 7 月，公司终止原“铝板带箔生产线技术改造项目”，将首发募集

资金改投“高精度交通用铝板带项目”。项目总投资 6.46 亿元，年产能 20 万吨，

建设期为1.5年，计划建成后第一年达产50%，第二年达产70%，第三年达产100%，

生产期平均不含税营业收入预期为 28.21 亿元。项目核心生产设备 3300mm 热粗

轧+2800mm 单机架热精轧机组（简称“1+1”热连轧生产线）已于 2015 年完成安

装试投产运行，于 2016 年达到预期目标并产生效益 4103.30 万元。生产的交通

用铝板已于 2017 年向宇通、中集、比亚迪等车企供货。 

表 3：高精度交通用铝板带项目概况 

产品名称 年产能 细分产品 年产能 

中厚板 5 万吨 铁道货车用铝板 1.3 万吨 

    槽罐料 1.1 万吨 

    合金板 2.6 万吨 

热轧卷材 10 万吨 合金带材用热轧卷 4 万吨 

    轿车车身内板用热轧卷 2 万吨 

    轿车车身外板用热轧卷 1 万吨 

    罐盖料用热轧卷 3 万吨 

热轧带材 2.5 万吨 装饰带材 2.5 万吨 

冷轧带材 2.5 万吨 集装箱用铝板 2 万吨 

    车厢厢体用铝板 0.5 万吨 

合计 20 万吨     

数据来源：公司公告，财通证券研究所 

3、 轨交用铝业务逐步放量 

3.1  我国轨交用铝市场发展空间广阔 
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交通运输用铝已成为国内铝型材消费最重要的增长点之一。近年随着中国经济快

速发展，交通运输业已成为仅次于建筑业的第二大铝型材应用领域。目前使用铝

合金车体的轨道车辆类型主要有：城市轨道交通(包括地铁、城市轻轨、磁悬浮

列车等)、城际高铁（包括高铁动车组等）、客运专线上的列车、以及 C80 运煤车。 

铁路网络高速发展，截至 2025 年高铁用铝材需求预期新增 152 万吨。根据铁路

总局 2018 年初工作会议，铁路中长期里程目标维持《中长期铁路网规划（2016）》

不变：到 2020 年，铁路网规模达到 15 万公里，其中高速铁路 3 万公里，到 2025

年，铁路网规模达到 17.5 万公里左右，其中高速铁路 3.8 万公里左右。截至 2017

年底，我国铁路营业里程达到 12.7 万公里,其中高速铁路 2.5 万公里。2018 年

目标投产新线 4000 公里，其中高铁计划新投产 3500 公里。因此，预计较 2018

年，2020 年铁路营业里程新增 1.9 万公里，其中高速铁路新增 1500 公里；2025

年铁路营业里程新增 4.4 万公里，其中高速铁路新增 9500 公里。 

由于我国动车组最早投入运营的年份是 2007 年，至今尚未到其设计寿命 20 年，

动车组需求主要来源于新增。按照我国高铁动车组保有量密度 1 辆/公里估算，

预计 2019-2020 年高铁新增需求为 1500 辆，2019-2025 年新增需求为 9500 辆。

以 CRH6 型城际动车组为例，车身采用全铝合金结构，每节车厢用铝 10 吨，每辆

车用铝 160 吨，则较 2018 年，2020 高铁用铝材需求预期新增 24 万吨；2025 高

铁用铝材需求预期新增 152 万吨。 

表 4：新增高铁用铝量测算 

年份 高铁运营里程（万公里） 新增基准 新增量（万公里） 
新增车厢用铝量(万

吨) 

2017 2.5 
   

2018 2.85 较 2017 年 0.35 
 

2020E 3 较 2018 年 0.15 24 

2025E 3.8 较 2018 年 0.95 152 

数据来源：《中长期铁路网规划（2016）》，财通证券研究所 

“十三五”城市轨道交通建设预计带来 18 万吨轨交用铝需求。2016 年 12 月发

布的《中国交通运输发展白皮书》指出，“十三五”规划期间我国城市轨道交通

建成投运里程超过 3000 公里，预计投资规模将达 1.7-2 万亿元。若按照每公里

配备 6 节车厢、每节车厢用铝 10 吨计算，则在不考虑存量替换的情况下，“十三

五”期间将新增铝材需求量18 万吨。 

3.2  河南轨交用铝需求旺盛 

截至 2020 年，河南省高铁建设共创造 33.04 万吨轨交用铝需求。其中，十三五

期间，新增 19.2 万吨轨交用铝材需求。河南省近年来，河南省陆续出台多项轨

道交通政策。根据 2017 年《河南省“十三五”现代综合交通运输体系发展规划》，

到“十二五”末,全省铁路营业里程达到 5118 公里,其中高速铁路 865 公里、城

际铁路 171 公里，十三五期间，全省新增高速铁路营业里程约 1200 公里，则截
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至 2020 年全省高速铁路营业里程约 2065 公里。若按照我国高铁动车组保有量密

度 1 辆/公里，每辆车用铝 160 吨（以 CRH6 型城际动车组为例）估计，十三五期

间，河南省新增高铁需求 1200 辆，创造轨交用铝合金需求 19.2 万吨；截至 2020

年，河南省高铁建设共创造33.04 万吨轨交用铝需求。 

截至 2020年河南城轨建设共创造约3.43万吨轨交用铝材需求。截至2017年底，

河南省共郑州和洛阳两座城市获批完成城轨线网规划。根据《郑州市城市轨道交

通线网规划修编》，截至 2020 年郑州市城轨总里程为 301.2 公里；《关于印发洛

阳市城市轨道交通第一期建设规划（2016-2020 年）的通知》，截至 2020 年洛阳

市地铁线路将建成 41.3 公里。若按照地铁保有量密度 6 节车厢/公里、每节车厢

用铝 10 吨估算，截至 2020 年河南省城轨线路建设共创造 3.43 万吨轨交用铝材

需求。 

表 5：河南省轨交建设相关政策文件 

地点 日期 文件名称 机构 相关内容 

河南省 2009/11/26 
《 中 原 经 济 区 城 际 轨 道 交 通 规 划
（2009-2020）》 

国 家 发 改

委、交通运

输部 

河南在2020年前将建设496公里城
际轨交 

 
2016/5/9 

《交通基础设施重大工程建设三年行动

计划》 

国 家 发 改
委、交通运

输部 

2016-2018 投资 1274 亿建设河南

1053 公里高速铁路网 

  2017/3/6 
《河南省“十三五”现代综合交通运输体

系发展规划》 

河南省政府

办公厅 

十三五期间，全省新增高速铁路营

业里程约 1200 公里,高速铁路总里
程突破 2000 公里，约 2065 公里 

  2018/7/13 
《关于进一步加强城市轨道交通规划建

设管理的意见》 

国务院办公

厅 

申报建设地铁城市要求，郑州市和

洛阳市属于已批复 43 个城市范围 

郑州市 2007/12/28 《郑州市城市轨道交通线网规划》 
郑州市城乡

规划局 

轨道交通线网由 6 条轨道交通线路

组成，全长 202.53 公里 

 
2012/6/1 《郑州市城市轨道交通线网规划修编》 

郑州市城乡

规划局 

至 2020 年郑州市城轨总里程为

301.2 公里；到 2040 年，城轨总里
程有望达到 970 公里 

  2014/4/20 
《郑州市城市轨道交通近期建设规划
（2014-2020 年）》 

国家发改委 

郑州市中心 城区轨交 规划总长

277.1 公里，到 2020 年，形成 5 条
运营线路、总长 166.9 公里的轨道

交通网络。 

  2016/3/8 
《 郑 州 市 轨 道 交 通 线 网 规 划 修 编

(2015-2050)》 

郑州市城乡

规划局 

至 2050 年，郑州市轨道交通网络由

21 条线路组成，总规模 945.2 公里 

  2017/8/21 
《郑东新区龙湖地区控制性详细规划部

分地块修改必要性论证报告》 

郑州市城乡

规划局 
规划新增轨道交通 22 号线 

洛阳市 2016/8/9 
《关于印发洛阳市城市轨道交通第一期

建设规划（2016-2020 年）的通知》 
国家发改委 

洛阳市城轨规划总长 102.6 公里，

至 2020 年，建成 1号线工程和 2 号

线一期工程，长约 41.3 公里 

焦作市 2015/7/21 2015 焦作市十大战略项目 焦作市政府 

利用焦作市中心城区 70 公里既有

轨道，建设城市轻轨，规划线路 5
条 

新乡市 2017/5/6 《新乡市城市轨道交通线网规划》 新乡市政府 制定线路规划，预留线路 

南阳市 2017/1/22 
《南阳市人民政府关于加快推进新型城

镇化建设的实施意见》 
南阳市政府 

南阳市初步规划将建设 5 条地铁

线，线路规划总长 133 公里。预计

其地铁 1号线 2020 年开工 2023 年
竣工 

数据来源：政府机构官网，财通证券研究所 
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3.3  携手青岛四方，抢占河南轨交市场 

结盟青岛四方，技术支持及铝型材订单有保障。中国中车集团由 2014 年中国南

车和中国北车合并而成，是目前国内轨道车辆主要生产企业。公司与中车集团在

高速动车组车体用铝型材等方面开展深度合作，为进军轨交用铝市场提供助力： 

1）2013 年 11 月，公司与中车集团青岛四方机车车辆股份有有限公司签署战略

合作协议，协议约定，拥有完整轨交车厢生产技术的青岛四方为公司提供高速动

车组车体用铝型材焊接、加工等技术支持，将公司培育成合格的车体用铝型材供

应商。 

2）2014 年 4 月，公司出资 1 亿元（持股 16.67%）与青岛四方等3 家公司共同设

立“郑州南车”（后改名“郑州中车”），拟建设 500 节的轨道车辆年产能。根据

合资协议，河南省政府、郑州市政府及荥阳市政府优先将河南省轨道交通车辆市

场订单交给南车四方，南车四方将所获订单优先委托给郑州南车，郑州南车采购

铝型材及铝板带材优先考虑明泰铝业及其子公司。公司将作为郑州中车的发起股

东和主要经营合作方，共同开拓中原地区市场，抢占了河南轨交市场先机。 

图 22：郑州中车股权结构图 

 
数据来源：公司公告，财通证券研究所 

3）2014 年 7 月，公司在荥阳市设立全资子公司“郑州明泰交通新材料”作为郑

州中车的对口供应商，实施“年产两万吨交通用铝型材项目”。因在同等条件下，

南车四方优先采购公司产品，且河南省轨交用铝需求旺盛，公司订单有保障，产

能将完全释放。 

3.4  年产 2 万吨交通用铝型材项目进展 

引入先进设备，涉足轨交板块。2015年 10 月经证监会核准，公司非公开发行股

份募投“年产 2 万吨交通用铝型材项目”，拟引进奥地利、德国制造的生产设备，

形成国际领先的轨道车体深加工能力。项目总投资 8.29 亿元，建设期两年，建

设投产后将形成 400 套轨道车体大部件年产能。生产期预计实现年均营业收入

7.94 亿元；年均利润总额 2.51 亿元；年均净利润 1.88 亿元。 



 

谨请参阅尾页重要声明及财通证券股票和行业评级标准                                                     16 

 

证券研究报告 深度报告 

订单充足，轨交用铝业务放量。2017 年 8 月，全资子公司郑州明泰交通新材料

与郑州中车签订13列共计7956万元的地铁铝合金车体买卖合同，标志着公司“年

产 2 万吨交通用铝型材项目”的批量生产。同年 10 月，公司公告青岛四方拟将

中标的郑州市南四环至郑州南站城郊铁路工程车辆项目采购的铝合金车辆共计

33 列 198 辆所需铝合金车体全部委托郑州明泰交通新材料进行生产。经财务部

门初步测算，该笔订单预计交易总金额约为 2 亿元，该订单将在 2018 年完成交

付。由于公司大型挤压机尚未到位，目前公司的轨交用挤压型材采用外购模式，

公司主要对其进行焊接，受此影响，198 辆车体的订单预计能实现净利润 2000

万元，而未来随着大型挤压机完成安装调试，净利润可翻一倍至4000 万元。 

表 6：年产2 万吨交通用铝型材项目概况 

产品名称 年产能 细分产品 年产能 

车体大部件 4000 吨（400 辆）     

轨道交通型材 5000 吨     

    散热器型材 3000 吨 

其他工业型材 8000 吨 交通运输型材 3000 吨 

    建筑模板型材 2000 吨 

挤压棒材 2000 吨     

挤制无缝管材 1000 吨     

合计 2 万吨 
  

数据来源：公司公告，财通证券研究所 

4、 汽车轻量化市场未来可期 

4.1  汽车轻量化是产业发展大势所趋 

轻量化是汽车节能减排的主要方式之一。自 20 世纪末以来，随着全球变暖现象

日益突出，各国政府和组织陆续提高温室气体的排放标准，汽车尾气排放约束日

趋严格。实验证明，传统燃油汽车油耗约 75%与整车质量相关，且汽车整车质量

每减少 100 公斤，每百公里油耗可降低 0.3-0.6 升；若汽车整车质量降低 10%，

则燃油效率可提高 6%-8%。因此，在保证汽车各项性能的基础上，尽可能降低整

车质量，减少油耗，成为汽车行业发展的必然趋势。 

汽车轻量化符合我国产业政策鼓励发展方向。2012 年国务院发布《节能与新能

源汽车产业发展规划（2010-2020）》，指出“到 2020 年当年生产的乘用车平均燃

料消耗量降至 5.0L/100km”。此后，在强调乘用车油耗限值的同时，我国将汽车

轻量化铝镁合金材料列为鼓励类项目，提出支持高品质铝合金汽车板产业化，并

针对新能源汽车与燃油汽车的油耗限制采用双积分并行管理办法。一系列产业指

导政策陆续出台，推动了我国汽车轻量化发展。 

表 7：汽车轻量化相关产业政策 

时间 文件 部门 相关内容 
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2012 年 1 月 
《有色金属工业“十二五”发

展规划》 
工信部 鼓励发展铝镁硅(铜)合金汽车车身板 

2012 年 7 月 

《关于印发节能与新能源汽

车产业发展规划（2012―2020

年）》 

国家发改委 
提出到2020年当年生产的乘用车平均燃料消耗量
需降至 5.0L/100km 

2013 年 2 月 
《产业结 构调整 指导目录
（2011 年本）（修正）》 

国家发改委 将汽车轻量化铝镁合金材料列为鼓励类项目 

2014 年 10 月 
《关键材料升级换代工程实

施方案》 

国家发改委、财政

部、工信部 
支持高品质铝合金汽车板产业化 

2014 年 12 月 

《乘用车燃料消耗量限值》、

《乘用车燃料消耗量评价方

法及指标》 

工信部 
强调到2020年当年生产的乘用车平均燃料消耗量
需降至 5.0L/100km 

2015 年 5 月 《中国制造 2025》 国务院 
提出通过应用高强度钢、铝镁合金等复合材料，
到 2020 年需实现平均整车减重 5%-20% 

2016 年 6 月 

《国务院办公厅关于营造良
好市场环境促进有色金属工

业调结构促转型增效益的指

导意见》 

国务院 提出着力发展乘用车铝合金板 

2016 年 9 月 
《有色金 属工业 发展规划
（2016-2020 年）》 

工信部 

提出推广铝合金在货运挂车及罐车、铁路货运列

车、乘用车、高铁、液化天然气海洋船舶等领域
的应用 

2017 年 9 月 
《乘用车企业平均燃料消耗
量与新能源汽车积分并行管

理办法》 

工信部等 
再次强调乘用车油耗限定，并针对新能源汽车与
燃油汽车的油耗限制采用双积分并行管理办法 

数据来源：政府机构官网，财通证券研究所 

4.2  汽车轻量化用铝市场空间广阔 

我国是全球最大汽车产销国，发展潜力巨大。2000 年以来我国汽车市场呈现高

速增长的态势，至今产销量已连续九年蝉联全球第一。截至 2017 年，我国汽车

产销量分别达到 2994.20 万辆和 2887.89 万辆，同比分别增长 6.20%和 3.04%。

尽管产销量因基数变大而增速放缓，但我国人均汽车保有量与发达国家（如美国、

日本）仍存在较大差距，发展潜力依旧巨大。 

图 23：2000-2017 中国汽车产量 CAGR 为 16.67%  图 24：我国汽车保有量远低美日（单位：辆） 

 

 

 

数据来源：中国汽车业协会，财通证券研究所  数据来源：智联咨询，财通证券研究所 

铝合金是当前用量最大、应用最广泛的汽车轻量化材料。铝合金具备密度低、强

度高、抗蚀性强、可回收率高、资源丰富等优势，是最先被采用的轻量化材料，

目前已成为汽车制造中用量仅次于钢材和铸铁的材料。理论上，铝制汽车相较钢
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制汽车可减重达 30%-50%，其中铝质发动机和汽车铝轮毂可减重 30%，全铝车身

可减重 40%以上。同时，与镁合金、碳纤维等材料相比，铝合金价格适中，工艺

成熟，生产效率高，且更容易适应汽车结构件对性能等方面的要求。因此，铝合

金材料是汽车轻量化最理想的材料之一。 

我国已将提升单车用铝量纳入规划。单车用铝量是衡量汽车轻量化程度的一个重

要指标。截至 2015 年，我国平均单车用铝量约 115kg，与北美 180kg 尚有较大

差距。2016 年 10 月，我国发布了《节能与新能源汽车技术路线图》，明确了汽

车轻量化技术路径和发展重点，将目标设定为“2020 年/2025 年/2030 年整车质

量较2015年分别减少10%/20%/30%，单车用铝量分别达到190kg/250kg/350kg”。 

图 25：北美轻型汽车单车用铝量（单位：kg）  图 26：我国单车用铝量发展规划（单位：kg） 

 

 

 

数据来源：中国产业信息网，财通证券研究所  数据来源：《节能与新能源汽车技术路线图》，财通证券研究所 

进口替代将为汽车用铝材创造需求。目前，我国汽车用铝板生产相对发达国家比

较落后，尚不能满足国内市场需求，主要依赖进口。但随着国家产业政策支持、

汽车节能减排的发展大趋势以及相关技术的不断成熟,未来我国车用铝合金板带

将逐步实现进口替代。 

汽车用铝材将共享新能源汽车发展红利。我国高度重视新能源汽车产业发展，并

将其列为国家战略性新兴产业及“中国制造 2025”重点领域之一，密集出台扶

持政策。近年来，我国新能源汽车销量呈现井喷式增长，占汽车总销量的比例由

2011 年的 0.04％提升至 2015 年的 1.35％。铝合金是满足新能源汽车对减重和

续航要求的首选材料，未来将共享新能源汽车行业发展红利。 

4.3  年产 12.5万吨车用铝合金板项目进展 

项目主要设备已投产。为布局汽车轻量化市场，2016 年公司非公开发行股份募

投“12.5 万吨车用铝合金板项目”，拟对已有生产线进行升级改造，并进军汽车

用铝合金板领域，生产轿车车身用铝合金外板 8 万吨，内板 4.5 万吨。项目建设

期为 2 年，达产后预期实现营业收入 22.33 亿元，实现净利润 1.40 亿元。2017

年 2 月项目获得证监会审核批准，12 月募集资金到位（募集资金净额为 10.71
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亿元），2018H1 主要设备 CVC 六辊冷轧机完成安装投入生产。 

 

表 8：年产12.5 万吨车用铝合金板项目概况 

产品名称 合金牌号及产品状态 规格范围 mm 年产能 

冷轧带材 1 系-8 系 T、H、O 0.2-4.0×1000-2550 
 

轿车车身外板用铝合金带材 6016-T61 
 

8 万吨 

轿车车身内板用铝合金冷轧卷 5754-H18 
 

4.5 万吨 

合计 
  

12.5万吨 

数据来源：公司公告，财通证券研究所 

项目将优化产品结构并提升公司盈利能力。项目主要产品轿车车身用铝合金较传

统铝板带箔产品在质量、性能和尺寸精度等方面均有较大幅度提升，将提升高附

加值产品比重，优化产品结构。此外，根据预期营业收入和净利润测算，项目净

利润率为 6.27%，高于 2018H1 销售净利润率 4.55%，故而项目达产将有效提升公

司的盈利能力。 

5、 稳扎稳打步步为营，动荡经济下公司优势凸显 

明泰铝业在行业内一直坚持稳扎稳打步步为营的风格，具有低资本支出、低负债

率、低融资成本等特点，此外公司选择的定增机构均为无具体收益率要求的战略

投资者从而规避了熊市股价下跌带来的赔付补偿风险。 

低资本支出。对比明泰铝业、中国忠旺、利源精制和南山铝业国内四家铝材加工

龙头企业，明泰铝业的资本支出最低，虽然明泰的体量规模也是四家中最小的，

但差异极大的资本支出依然凸显了明泰审慎的经营风格。明泰铝业坚持每年的资

本支出低于净利润或与净利润保持相对一致，进而规避大规模资本支出带来的财

务负担，控制风险。 

低负债率、低融资成本。对比明泰铝业、中国忠旺、利源精制和南山铝业国内四

家铝材加工龙头企业，明泰铝业的负债率仅略高于南山铝业，处于安全可控的水

平，同时在 2018 年国内金融去杠杆、流动性大幅收紧的背景下，公司融资成本

保持在 4.3%上浮 10%的水平，而同时期部分企业的融资成本上浮 30%。 

公司审慎选择定增对象，成功规避赔付补偿风险。2018 年在国内经济羸弱，中

美贸易战愈演愈烈的背景下，股指大幅下滑，受此影响，公司股价也随之大幅回

落，公司高瞻远瞩，没有选择有条件的财务投资者，坚持选择无条件（无收益率

要求）的战略投资者，从而规避了熊市股价下跌带来的赔付补偿风险。 

 

图 27：铝材龙头企业资本支出对比（单位：亿元）  图 28：铝材龙头企业负债率对比 
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数据来源：Wind，财通证券研究所  数据来源：Wind，财通证券研究所 

 

6、 盈利预测 

根据公司重点项目的实施进度，我们对公司未来的盈利情况做出如下预测： 

铝板带业务：随着传统铝加工行业产能过剩、竞争加剧，低端铝板带产品价格将

持续承压。但受益于“年产 20 万吨高精度交通用铝板带项目”产能持续释放，

高附加值产品比重进一步提升，产品结构优化将带来毛利率增长。此外，随着

2019 年专用设备气垫式加热炉等其余设备的逐步到位，2020 年“年产 12.5 万吨

车用铝合金板项目”将落地投产，进军汽车轻量化用铝市场将为公司业绩打开新

的增长点。我们认为，铝板带业务将量价齐升。 

铝箔业务：2017 年全资子公司河南明泰科技实现 6 万吨产销量，2018 年上半年

明泰科技铝箔销量达 5.08 万吨，预计全年将实现 10 万吨产能的满产满销。明泰

科技产品广泛应用于新能源电池、电子电器、药品食品包装等行业，其中电池箔

和电子箔材占比约 20%（2 万吨），该部分加工费和毛利率水平更高。我们认为，

未来随着新能源市场需求的扩大，公司铝箔产品的产销量及毛利率有望继续提升。 

铝合金轨道车体业务：“年产两万吨交通用铝型材项目”已于 2017 年度开始批量

生产，2017 年 10 月青岛四方拟委托 33 列 198 辆订单，2018 年完成交付。公司

当前的利润来源是挤压型材的焊接，单节车厢净利润在 10 万元左右，随着公司

大型挤压机的到位，未来单节车厢净利润将达到 20 万元。假设 2018 年全部订单

为 198 节车厢（0.16 吨），2019 年 400 节车厢订单（0.32 吨），2020 年新增 1 万

吨挤压型材订单。 

电力和其他业务：预期保持稳定。 

综上所述，中美贸易战打响，公司迅速调整成功转销，与此同时公司背靠青岛四

方及温世贸易，订单充足，最为重要的是公司稳扎稳打步步为营的经营风格在动

荡的经济环境下优势凸显。随着公司重点项目的推进，公司产品结构将得到升级，
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公司业绩有望受益于量价齐升，继续向好发展，我们给予“增持评级”。预计

2018-2020 年的 EPS 分别为 0.92 元，1.13 元，1.43 元，对应当前股价的 PE 分

别为 11.6 倍，9.4 倍，7.4 倍。 

表 9：盈利预测 

 
2018E 2019E 2020E 

本部 
   

产销量（万吨） 32 40 40 

加工费（元/吨） 4000 4000 4000 

加工成本（元/吨） 2500 2500 2500 

收入（百万元） 5280 6600 6600 

成本（百万元） 4800 6000 6000 

毛利（百万元） 480 600 600 

毛利率 9% 9% 9% 

明泰实业（80.56%） 
   

产销量（万吨） 25 25 25 

加工费（元/吨） 4000 4000 4000 

加工成本（元/吨） 2500 2500 2500 

收入（百万元） 4125 4125 4125 

成本（百万元） 3750 3750 3750 

毛利（百万元） 375 375 375 

毛利率 9% 9% 9% 

明泰科技 
   

产销量（万吨） 10 10 10 

加工费（元/吨） 6000 6000 6000 

加工成本（元/吨） 3500 3500 3500 

收入（百万元） 1850 1850 1850 

成本（百万元） 1600 1600 1600 

毛利（百万元） 250 250 250 

毛利率 14% 14% 14% 

20 万吨铝板带材项目 
   

产销量（万吨） 10 10 10 

加工费（元/吨） 4701 4701 4701 

加工成本（元/吨） 2700 2700 2700 

收入（百万元） 1720 1720 1720 

成本（百万元） 1520 1520 1520 

毛利（百万元） 200 200 200 

毛利率 12% 12% 12% 

2 万吨轨交项目 
   

产销量（万吨） 0.16 0.32 1.32 

加工费（元/吨） 140000 152500 43030.303 
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加工成本（元/吨） 127500 127500 33939.3939 

收入（百万元） 244 528 733 

成本（百万元） 224 448 613 

毛利（百万元） 20 80 120 

毛利率 8% 15% 16% 

12.5 万吨车用铝合金项目 
   

产销量（万吨） 0 0 6.5 

加工费（元/吨） 
  

12115 

加工成本（元/吨） 
  

8240 

收入（百万元） 
  

1600 

成本（百万元） 
  

1348 

毛利（百万元） 
  

252 

毛利率 
  

16% 

总计 
   

总产销（万吨） 77.16 85.32 92.82 

总收入（亿元） 13219 14823 16628 

总成本（亿元） 11894 13318 14831 

总毛利（亿元） 1325 1505 1797 

数据来源：财通证券研究所 

7、 风险提示 

（1）宏观经济持续下滑风险； 

（2）交通用铝需求不及预期； 

（3）项目进展不及预期。 
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公司财务报表及指标预测  
利润表 2016A 2017A 2018E 2019E 2020E  财务指标 2016A 2017A 2018E 2019E 2020E 

营业收入 7,481 10,366 13,219 14,823 16,628  成长性      

减:营业成本 6,849 9,435 11,894 13,318 14,831  营业收入增长率 18.8% 38.6% 27.5% 12.1% 12.2% 

 营业税费 23 29 40 45 50  营业利润增长率 52.2% 34.1% 57.1% 22.5% 24.7% 

   销售费用 154 198 222 245 267  净利润增长率 55.6% 30.8% 53.5% 23.8% 25.9% 

   管理费用 136 194 250 280 314  EBITDA 增长率 50.0% 38.0% 44.8% 15.4% 21.3% 

   财务费用 -23 14 50 - -  EBIT 增长率 65.9% 45.3% 64.9% 14.9% 24.7% 

  资产减值损失 19 9 - - -  NOPLAT 增长率 63.5% 45.0% 57.8% 14.9% 24.7% 

加:公允价值变动收益 4 -4 - - -  投资资本增长率 -4.8% 44.4% 3.8% -2.0% 6.6% 

 投资和汇兑收益 35 -5 - - -  净资产增长率 7.5% 35.5% 10.7% 9.6% 10.7% 

营业利润 362 486 763 934 1,165  利润率      

加:营业外净收支 5 -9 - - -  毛利率 8.5% 9.0% 10.0% 10.2% 10.8% 

利润总额 367 477 763 934 1,165  营业利润率 4.8% 4.7% 5.8% 6.3% 7.0% 

减:所得税 79 108 191 234 291  净利润率 3.6% 3.4% 4.1% 4.5% 5.1% 

净利润 269 352 540 669 842  EBITDA/营业收入 7.0% 7.0% 7.9% 8.1% 8.8% 

资产负债表 2016A 2017A 2018E 2019E 2020E  EBIT/营业收入 4.5% 4.8% 6.2% 6.3% 7.0% 

货币资金 751 1,181 2,888 3,078 2,931  运营效率      

交易性金融资产 25 - - - -  固定资产周转天数 66 58 50 44 38 

应收帐款 335 624 587 715 792  流动营业资本周转天数 57 43 42 36 34 

应收票据 664 568 1,025 811 1,202  流动资产周转天数 172 151 181 187 177 

预付帐款 99 455 708 316 838  应收帐款周转天数 14 17 16 16 16 

存货 951 1,261 1,993 1,457 2,335  存货周转天数 44 38 44 42 41 

其他流动资产 719 1,056 942 906 968  总资产周转天数 277 253 271 268 252 

可供出售金融资产 105 305 305 305 305  投资资本周转天数 140 120 113 102 93 

持有至到期投资 - - - - -  投资回报率      

长期股权投资 - - 74 156 252  ROE 6.9% 6.6% 9.2% 10.4% 11.8% 

投资性房地产 - - - - -  ROA 4.8% 4.3% 5.1% 6.5% 7.0% 

固定资产 1,500 1,856 1,807 1,816 1,695  ROIC 9.0% 13.7% 14.9% 16.5% 21.0% 

在建工程 254 561 761 861 961  费用率      

无形资产 142 171 166 161 157  销售费用率 2.1% 1.9% 1.7% 1.7% 1.6% 

其他非流动资产 404 605 12 208 100  管理费用率 1.8% 1.9% 1.9% 1.9% 1.9% 

资产总额 5,949 8,642 11,268 10,790 12,535  财务费用率 -0.3% 0.1% 0.4% 0.0% 0.0% 

短期债务 30 650 1,102 651 -  三费/营业收入 3.6% 3.9% 3.9% 3.5% 3.5% 

应付帐款 660 799 866 1,107 1,082  偿债能力      

应付票据 942 1,379 2,464 1,339 2,886  资产负债率 31.5% 36.1% 45.8% 37.9% 40.9% 

其他流动负债 218 274 347 362 451  负债权益比 46.0% 56.6% 84.4% 61.1% 69.1% 

长期借款 - - 300 - -  流动比率 1.92 1.66 1.70 2.11 2.05 

其他非流动负债 24 20 78 635 702  速动比率 1.40 1.25 1.29 1.68 1.52 

负债总额 1,874 3,123 5,157 4,094 5,122  利息保障倍数 -14.82 34.18 16.26   

少数股东权益 196 182 214 246 278  分红指标      

股本 511 590 590 590 590  DPS(元) 0.09 0.10 0.20 0.22 0.28 

留存收益 3,623 5,018 5,307 5,860 6,546  分红比率 19.0% 16.8% 22.1% 19.3% 19.4% 

股东权益 4,074 5,519 6,111 6,696 7,413  股息收益率 0.8% 0.9% 1.9% 2.1% 2.6% 

现金流量表 2016A 2017A 2018E 2019E 2020E  业绩和估值指标 2016A 2017A 2018E 2019E 2020E 

净利润 288 368 540 669 842  EPS(元) 0.46 0.60 0.92 1.13 1.43 

加:折旧和摊销 184 230 233 273 300  BVPS(元) 6.57 9.05 10.00 10.93 12.10 

  资产减值准备 19 9 21 22 26  PE(X) 23.3 17.8 11.6 9.4 7.4 

公允价值变动损失 -4 4 - - -  PB(X) 1.6 1.2 1.1 1.0 0.9 

   财务费用 4 -3 50 - -  P/FCF 29.4 -21.9 5.5 11.4 -178.1 

   投资收益 -35 5 - - -  P/S 0.8 0.6 0.5 0.4 0.4 

 少数股东损益 19 16 32 32 32  EV/EBITDA 8.4 6.9 4.4 3.3 2.4 

 营运资金的变动 -110 -1,465 512 -90 -290  CAGR(%) 34.5% 33.4% 43.7% 34.5% 33.4% 

经营活动产生现金流量 70 -281 1,389 906 910  PEG 0.7 0.5 0.3 0.3 0.2 

投资活动产生现金流量 -35 -923 -400 -400 -300  ROIC/WACC 1.0 1.6 1.7 1.9 2.4 

融资活动产生现金流量 10 1,385 719 -317 -756  REP 1.5 0.8 0.6 0.5 0.3 
             
资料来源：贝格数据，财通证券研究所 
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